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Acidentes por motocicleta e fatores
associados a condi¢ao de habilitagcao dos

condutores

Motorcycle Accidents and factors associated with
driver’s licence Status

Flavia Emilia Cavalcante Valenga Fernandes! ; Rosana Alves de Melo? ; Fernanda de
SouzaAndradeAratjo! ;FelixKaiqueBernardoBorges® ;OdairQueirozdeHolanda* ;
Maria Elda Alves de Lacerda Campos ' .

Introducao: osacidentesdetransporteterrestrerepresentamimportante causade morbimortalidade
sendo as motocicletas, os veiculos mais envolvidos nas ocorréncias. Nesse sentido, ganha relevancia
o condutor e sua preparacdo em conduzir o veiculo por meio da habilitacdo. Objetivo: verificar
a prevaléncia de acidentes em condutores de motocicleta e os fatores associados a condicdo de
habilitacdo. Métodos: estudo transversal, com abordagem quantitativa, tendo amostra composta
por 281 pacientes selecionados de forma nao probabilistica em um Hospital Universitario do sertdo
pernambucano, no periodo de dezembro de 2015 a fevereiro de 2016. A coleta de dados se deu
por meio da aplicacdo de um questionario face a face. Foram utilizadas variaveis relacionadas as
vitimas e ao acidente. Resultados: A maioria dos pacientes era homem (91,5%), com média de idade
de 34,7 anos, casados ou em unido estavel (50,2%), e com filhos (68,7%). A maioria dos acidentes
ocorreu no turno da noite (41,3%). As motocicletas tinham cilindrada igual ou superior a 125
(88,1%) e os condutores eram os proprietarios do veiculo (79,0%). Mais da metade dos condutores
era inabilitada (58,7%). Com relacdo a esse grupo sobressaiu a baixa escolaridade (74,8%), a queda
(48,7%) como causa principal do evento e a zona de ocorréncia rural (68,9%). Para os habilitados,
predominaram as colisbes (64,6%) e a zona de ocorréncia urbana (57,7%). Conclusdo: Os acidentes
envolvendo motocicleta apresentam alta prevaléncia em homens adultos-jovens, ndo habilitados,
havendo diferenca significativa para baixa escolaridade, a renda mensal inferior a um salario
minimo, a ocorréncia zona rural. Nos dois grupos, os veiculos utilizados eram motocicletas de 125
cilindradas ou mais, sendo os condutores os proprietarios do transporte.

Condugao de Veiculo; Prevaléncia; Acidentes de Transito

Introduction: land transport accidents represent an important cause of morbidity and mortality,
and motorcycles are the vehicles most involved in the occurrences. In this sense, the driver and his
preparation to drive the vehicle by means of qualification gain relevance. Objective: To verify the
prevalence of accidents in motorcycle drivers and the factors associated with the driving condition.
Methods: This is a cross-sectional study with a quantitative approach, with a sample composed of
281 non-probabilistically selected patients in a university hospital in the Pernambuco backwoods,
from December 2015 to February 2016. Data were collected through the application of a face to face
questionnaire. Variables related to the victims and the accident were used. Results: Most patients
were men (91.5%), with a mean age of 34.7 years. They were married or were in consensual marriage
(50.2%) and with children (68.7%). Most accidents occurred in the night shift (41.3%). Motorcycles
had a cylinder capacity of 125 cc or above (88.1%), and the drivers owned 79.0% of the motorcycles.
Drivers who did not have a Driver’s License were 58.7%, and they also have a low level of schooling
(74.8%). The main cause of accidents was falls (48.7%) with the event occurring in the countryside
(68.9%,). Collisions were responsible for 64.6% of the accidents and 57.7% of them occurred in urban
areas. Conclusion: We conclude that motorcycle accidents have a high prevalence in young and
unskilled adult men. Considering that accidents involving motorcycles are highly prevalent in young,
unskilled men, with significant difference for low education, monthly income less than one minimum
wage, the occurrence rural zone. In both groups, the vehicles used were motorcycles of 125 cc or
more, the drivers being the owners of the transport.

Automobile Driving, Prevalence; Accidents; Traffic.

e outras sofrem lesdes nédo fatais em decorréncia
dos acidentes de transito. Ele relata que metade
de todas as mortes no transito de todo o mundo
ocorre entre as pessoas mais vulneraveis como os
motociclistas, pedestres e ciclistas.

Segundo dados do Sistema de Informagdo
de Mortalidade (SIM) do Ministério da Saude?,
no Brasil em 2016, os Acidentes de Transporte

INTRODUCAO

Mundialmente o transito representa uma das
principais causas de morte, sendo os homens na
faixa etaria de 15 a 29 anos os mais acometidos.
Essa problemética, através das lesdes e mortes
decorrentes, trazem um impacto financeiro
e social significativo’. Segundo este autor,
aproximadamente 1,25 milhdo de pessoas morrem
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Terrestres (ATT) envolvendo motocicleta ocuparam a sexta posicéo de
mortalidade na categoria de causas externas, com 12.036 vitimas. Dados
do Sistema de Informag&es Hospitalares (SIH- SUS) mostraram que em
2018 no periodo de janeiro a marco, os ATT foram a terceira causa
de maior indice, com 48.405 internagdes e as interna¢des envolvendo
motocicletas alcancaram a sexta colocacdo com 24.281 vitimas®. As
internacbes decorrentes de ATT demonstram custos expressivos,
afetando predominantemente homens e em idade produtiva. Tal
cenario implica em significativo impacto social e econémico avancando
sobre o orgamento familiar e relativo a Previdéncia Social*.

Vérios fatores estdo relacionados com as numerosas consequéncias
negativas decorrentes dos acidentes, destacando-se a existéncia de
praticas e comportamentos inadequados a seguranca no transito,
problemas materiais e estruturais presentes nas vias de rodagem
brasileiras, a sabida formacédo deficiente de condutores de veiculos,
a insuficiéncia de agbes fiscalizadoras, educacionais e punitivas®. A
conducao de veiculos no Brasil, dentre eles as motocicletas, é regida
pelo Cédigo de transito brasileiro (CTB), implantado desde 1997,
estabelece que para ser condutor o individuo devera portar a carteira
nacional de habilitagdo (CNH) e para tal, é preciso ser penalmente
imputavel, saber ler e escrever e possuir carteira de identidade ou
equivalente®. A motocicleta é caracterizada por ser um meio de
transporte rapido, de facil acesso e de custo baixo, o que justifica o
grande niumero desses veiculos e de condutores em varias regides do
Brasil. Associado a isso, em algumas localidades, o habito de utilizar
as motocicletas como lazer e/ou ferramenta de trabalho, muitas vezes
sem seguir as regulamentagdes legais, aumenta ainda mais a procura
por esse veiculo e predispde ao aumento nos indices de acidentes’.

A reversdo do cenario de violéncia no transito exige agdes
intersetoriais integradas e sustentadas. Além disso, a identificacdo
de fatores do ambiente que influenciaram nas leses por acidentes
de transito devem ser usadas no planejamento do ambiente urbano,
por meio da intersecdo da saude publica com outras disciplinas,
promovendo a realizagdo de intervengdes preventivas como
modificagdes na seguranca veicular, fiscalizacdo e intervencdes
educativas para alteracbes comportamentais e protetivas visando
evitar lesdes, incapacidades e mortes®. Os acidentes de transito
podem ser uma ocorréncia cotidiana, mas sdo preveniveis, conforme
ilustrado pelo grande acervo de evidéncias sobre os fatores de risco
fundamentais e as medidas de seguranca no transito eficazes que
funcionam na pratica’.

O presente artigo tem como objetivo verificar a prevaléncia de
acidentes por motocicleta em condutores e os fatores associados a
condicdo de habilitagdo.

CASUISTICA E METODOS

Trata-se de um estudo transversal, com abordagem quantitativa,
realizado no Hospital Universitario (HU) localizado no municipio
de Petrolina, estado de Pernambuco, considerado referéncia em
urgéncias e emergéncias, principalmente em politraumatismos,
neurocirurgias e traumato-ortopedia de alta complexidade®.

A populagdo do estudo se caracterizou por individuos que
sofreram acidentes por motocicleta e que deram entrada no hospital
de referéncia. Para o calculo amostral foi realizada uma estimativa
de 2.112 motociclista vitimas de acidentes com motocicletas que
chegaram ao hospital durante o periodo de um ano, segundo o
Sistema de Informacdo sobre Acidentes de Transporte Terrestre
(SINATT) do estado de Pernambuco. Dessa forma, a amostra foi
calculada considerando um erro amostral de 5% e confianca de 95%,

com amostragem para varidveis categéricas sendo composta por
326 pacientes. Destes, foram excluidas as vitimas consideradas como
passageiros da motocicleta no momento do acidente, totalizando
assim a amostra com 281 pacientes para o presente estudo.

O critério adotado para inclusao do individuo foi ter maioridade, ter
sofrido acidente envolvendo motocicleta, passado por internamento
ou atendimento na urgéncia e estar licido e orientado para
responder ao questionario apds aceitacdo e assinatura do Termo de
Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE). Foram excluidos do estudo,
os individuos que responderam de forma incompleta ao questionario.

A coleta ocorreu no periodo de dezembro de 2016 a fevereiro de 2017
por meio de entrevistas face-a-face com os pacientes, sendo utilizado
um instrumento de coleta de dados semiestruturado, construido pelos
proprios pesquisadores, contendo questdes relacionadas ao tema. Foi
realizado um teste piloto para validagdo do instrumento, tendo sido
estes instrumentos incluidos na amostra por néo ter tido necessidade
de ajuste. A selecdo da amostra se deu de forma ndo probabilistica,
contemplando todos os setores de atendimento as vitimas de acidentes,
estando internadas ou ndo. Como forma de contemplar os diversos
horérios de ocorréncia dos acidentes, foi realizado revezamento dos
turnos e dias da semana de coleta por parte dos pesquisadores. Assim,
foram entrevistados pacientes em todos os dias da semana, nos turnos
da manhg, tarde e noite.

As variaveis relacionadas as vitimas foram sexo (masculino,
feminino), escolaridade (ensino fundamental, médio e superior),
estado civil (solteiro, casado, unido estavel), filhos (sim, ndo), idade
(em anos) e renda mensal média. As varidveis relacionadas ao
acidente foram descritos por: zona de ocorréncia (rural, urbana),
turno (manh3, tarde, noite, madrugada), outra parte envolvida
(automovel, motocicleta, bicicleta, dnibus/similar, objeto fixo, animal,
veiculo pesado, veiculo de tracdo animal/animal montado, pedestre),
natureza do acidente (colisdo/abalroamento, atropelamento, queda
em/do veiculo, choque com objeto fixo), poténcia da moto (até 100
cilindradas, 125 cilindradas ou mais), CNH (sim, ndo), propriedade
da motocicleta (prépria, emprestada, outros: furtada ou do vinculo
empregaticio), uso de capacete (ndo, sim).

A analise dos dados foi realizada por estatistica descritiva, sendo
os resultados apresentados em frequéncias absolutas e relativas e
a associacdo entre as varidveis categoricas foi verificada por meio
dos Testes Qui-quadrado de Pearson, ou Exato de Fisher, quando
as frequéncias esperadas foram menores que 5. Para as variaveis
numéricas, apods a verificagdo da normalidade da distribuicdo pelo
teste Shapiro Wilk, foi utilizado o teste ndo paramétrico de Mann
Whitney. Adotou-se intervalo de confianca de 95% e nivel de
significancia de 5%. Utilizou-se o software estatistico Stata 12.0 e
Microsoft Office Excel 2013.

A pesquisa obedeceu aos preceitos estabelecidos na Resolu¢do N°.
466, de 12 de dezembro de 2012 do Conselho Nacional de Saude e
foi aprovado pelo Comité de Etica em Pesquisa com Seres Humanos
da Universidade de Pernambuco sob o parecer n® 1.307.172 e CAAE:
50119415.7.0000.5207.

RESULTADOS

Foram entrevistados 281 pacientes vitimas de acidentes de
motocicleta e que no momento da ocorréncia encontravam-se na
condicdo de condutores. Dentre esses pacientes, a maioria era do
sexo masculino, adulto jovem, casado ou em unido estavel e com
filhos, ndo alfabetizado ou com ensino fundamental e apresentava
renda média mensal de R$ 1.055,20 reais (Tabela 1).
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Tabela 1. Perfil sociodemografico das vitimas de acidentes por motocicleta atendidas no
Hospital Universitario. Petrolina/PE, dezembro de 2016 a fevereiro de 2017.

Variaveis Categorias N % 1C95%*

Sexo Feminino 24 85 53 1.8
Masculino 257 91,5 88,2 94,7

R Eemofundmenal 1% 4 45 613
Ensino Médio 109 39,2 334 45,0
Ensino Superior 15 54 2,7 81

Estado civil Solteiro 138 49,1 432 55,0
Casado/Unigo estavel 141 50,2 44,3 56,1
Vilvo 2 07 -03 17

Filhos Néo 88 313 259 36,8
Sim 193 68,7 63,2 741

Média DP 1C95%**
Idade 347 11,9 333 36,1
Renda mensal Média (R$) 1055,2 7717 963,1 11473

*IC95% - Intervalo de confianca de 95% para a proporgéao; **IC95% - Intervalo de confianca de
95% para a média; DP - Desvio Padrdo

Quanto as caracteristicas espaciais, temporais e de ocorréncia do
acidente, observou-se maior ocorréncia na zona rural, no turno da
noite, sendo a natureza do acidente de maior destaque, a colisdo.
A outra parte envolvida no acidente de maior prevaléncia foi o
automovel (Tabela 2).

Tabela 2. Caracterizacdo espacial, temporal e relacionadas ao acidente de motocicleta
atendidos no Hospital Universitario. Petrolina/PE, dezembro de 2016 a fevereiro de 2017.

Variaveis Categorias n % 1C95%
Zona de Rural 162 579 52,0 637
ocorréncia
Urbana 118 42,1 36,3 480
Turno Manha 49 174 13,0 219
Tarde 87 31,0 25,5 364
Noite 116 413 35,5 47,1
Madrugada 29 10,3 6,7 139
Outra parte Automovel 74 390 320 45,9
envolvida .
Motocicleta 31 16,3 11,0 216
Bicicleta 6 32 06 57
Onibus/similar 6 32 06 57
Objeto fixo 18 9,5 53 137
Animal 44 232 171 292
Veiculo pesado 5 2,6 03 49
Veiculo de tracéo animal/ 2 11 04 25
animal montado
Pedestre 4 21 00 42
Natureza do Colisdo/abalroamento 146 52,0 46,1 57,8
acidente
Atropelamento 6 21 04 38
Queda em/do veiculo 114 40,6 34,8 46,3
Choque com objeto fixo 14 50 24 7,5

1C95% - Intervalo de confianga de 95% para a proporcéo.

A maior parte das motocicletas possuia cilindrada de 125 ou
acima. Quanto aos condutores, a maioria ndo possuia CNH, estava
utilizando o capacete no momento do acidente e era o proprietario
da motocicleta (Tabela 3).

Analisando-seaassociacdo entre as caracteristicas sociodemogréficas,
economicas e dos acidentes e a condicdo de habilitacdo dos condutores
de motocicletas vitimas de acidentes, observou-se que os fatores que
estiveram associados foram escolaridade e renda do paciente.

A escolaridade dos condutores ndo habilitados foi mais baixa,
prevalecendo a ndo alfabetizacdo ou ensino fundamental. A renda
média dos condutores ndo habilitados foi mais baixa, apresentando
uma média de R$ 843,00.
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Tabela 3. Caracterizagéo do veiculo envolvido no acidente, condigao de habilitagdo e uso
de capacete das vitimas de acidente por motocicleta atendidas no Hospital Universitario.
Petrolina/PE, dezembro de 2016 a fevereiro de 2017.

Variaveis Categorias n % 1C95%
Poténcia da Cilindrada abaixo de 125 33 11,9 8,0 157
moto Ciindrada de 125 oumaior 245 881 843 920
CNH Nao 165 58,7 529 64,5
Sim 116 413 52,9 471
Proprigdade da  Propria 222 79,0 742 838
motodicleta Emprestada 50 178 133 223
Outros 9 32 11 53
Uso de capacete  Nao 79 28,1 22,8 334
Sim 202 719 66,6 772

1C95% - Intervalo de confianca de 95% para a proporcao; CNH - Carteira Nacional de Habilitagao.

As demais caracteristicas como sexo, idade, estado civil e ter
filhos ndo apresentaram diferenca significativa entre a condicdo de
habilitacdo dos condutores (Tabela 4).

Tabela 4. Associagdo entre as caracteristicas sociodemograficas, econdmicas e dos
acidentes com a condi¢do de habilitacdo dos condutores de motocicletas vitimas
de acidentes atendidos no Hospital Universitario. Petrolina/PE, dezembro de 2016 a
fevereiro de 2017.

Condutores
nao habilit- Condutores Total palor

n % n % n %
Sexo 0,364*
Feminino 12 7.2 12 10,3 24 85
Masculino 153 92,7 104 89,6 257 91,5
Escolaridade <0,001*
Nao alfabetizado/
Ensino 122 74,8 32 27,8 154 554
fundamental
Ensino médio 38 233 71 61,7 109 39,2
Ensino superior 3 18 12 104 15 54
Estado Civil 0,608**
Solteiro 79 47,8 59 50,8 138 49,1
Casado 84 50,9 57 49,1 141 50,2
Vidvo 2 12 0 0 2 07
Filhos 0,543*
Nao 54 32,7 34 293 88 313
Sim 111 67,2 82 70,6 193 68,7

Média DP Média DP Média DP
Idade 35,0 12,7 343 10,6 34,7 11,9 0,912%**
Renda Mensal (R$) 8434 5045 13486 1055,2 <0,001***

961,7 77,7

O equaarads Ge Poorson Tecte Evath oo Fohar hiamn Whithay . L'~ Des1o Pedrio
Analisando as caracteristicas do acidente, das vitimas e do veiculo
envolvido no acidente com a condicdo de habilitagdo dos condutores
das motocicletas, observou-se um padrdo de ocorréncia diferente
entre os condutores habilitados e ndo habilitados quanto a localizagéo
e a natureza do acidente, a poténcia e a propriedade da motocicleta
e o uso de capacete pelo condutor.
Os acidentes em condutores
principalmente na zona rural, por meio de queda do veiculo,
envolvendo motocicletas de 125 cilindradas ou maior e a maioria
era proprietario do transporte. Tais caracteristicas tiveram resultados
diferentes em condutores habilitados, como apresentado na tabela 5.
Quanto a utilizacdo do capacete no momento do acidente, a maioria
fazia uso, entretanto com uma menor propor¢do em condutores ndo
habilitados em comparacdo ao condutor habilitado (Tabela 5).

ndo habilitados ocorreram
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Tabela 5. Associagdo entre as caracteristicas do acidente, das vitimas, do veiculo
envolvido no acidente com a condigdo de habilitacdo dos condutores de motocicletas
vitimas de acidentes atendidos no Hospital Universitario. Petrolina/PE, dezembro de 2016
a fevereiro de 2017.

Condutores

nao habilit- Condutores Total pvalor
n % n % n %
Zona de ocorréncia <0,001*
Rural 13 68,9 49 42,2 162 57,9
Urbana 51 31,1 67 57,7 118 421
Turno 0,136**
Manha 28 16,9 21 18,1 49 17,5
Tarde 43 26,0 44 37,9 87 30,9
Noite 74 44,8 42 36,2 116 41,3
Madrugada 20 121 9 77 29 10,3
Outra parte envolvida 0,485**
Automovel 33 336 41 44,5 74 39,0
Motocicleta 18 183 13 141 31 17,0
Bicicleta 2 2,0 4 43 6 41
Onibus/similar 3 3,0 3 3,2 6 4,1
Objeto fixo 13 13,2 5 54 18 9,5
Animal 24 244 20 21,7 44 232
Veiculo pesado 3 3,0 2 21 5 3,0
Veiculo de tracdo animal 1 1,0 1 1,0 2 1,0
Pedestre 1 1,0 3 3,2 4 2.1
Natureza do acidente 0,003**
Colisao 71 43,2 75 64,6 146 52,2
Atropelamento 3 18 3 2,5 6 2.1
Queda em/do veiculo 80 48,7 34 29,3 114 40,7
Choque com objeto fixo 10 6,1 4 34 14 5
Poténcia da moto 0,003*
<125 cc 27 16,6 6 51 33 11,9
>125cc 135 833 110 94,8 245 88,1
Propriedade da moto 0,006*
Propria 130 78,7 92 793 222 79
Emprestada 34 20,6 16 13,7 50 17,8
Qutros 1 0,6 8 6,9 9 3.2
Uso do capacete <0,001*
Nao 70 42,4 9 77 79 28,1
Sim 95 57,5 107 92,2 202 71,9

1C95% - Intervalo de Confianca de 95% para a proporcao; cc - Cilindradas; * Qui-quadrado de
Pearson; **Teste Exato de Fisher.

DISCUSSAO

As principais vitimas de ATT identificadas no presente estudo foram
homens, adultos jovens, casados, com filhos, com escolaridade entre
ndo alfabetizados e ensino fundamental. Dentre as caracteristicas
do acidente, os maiores indices ocorreram no turno da noite, como
natureza do acidente foram as colisdes/abalroamento e o automoével
como outra parte envolvida. Destacaram-se as motocicletas acima de
125 cilindradas de propriedade dos condutores nao habilitados.

Os homens adultos jovens, como principais vitimas de ATT
também foi uma caracteristica identificada em estudo que descreveu
as taxas de internacdo por ATT no Brasil em 2013 e estimou gastos
hospitalares e tempo de permanéncia das internagdes identificando
resultados semelhantes’.

Individuos casados, com filhos e adultos jovens, com média de
idade foi de 34,7 anos (Desvio padrédo 11,9 anos), foram as principais
vitimas dos acidentes envolvendo motocicleta no presente estudo. Tal
resultado diverge de outras pesquisas, as quais identificaram vitimas
solteiras®'?, cuja justificativa pode estar relacionada com a faixa etéria
que varia de 18 a 29 anos™.

Os acidentes de transito se constituem uma das principais causas de
morte nas faixas etarias mais jovens. Isso se intensificou nos Ultimos
anos, quando os usudrios de motocicletas se tornaram o principal
grupo de vitimas fatais de acidentes de transito'’. A morte prematura
de adultos jovens, em uma fase de vida de alta produtividade, implica
na perda de possibilidade de contribui¢do para a sociedade com sua
capacidade intelectual e econémica’™.

Estudo sobre a caracterizagdo das vitimas de traumas por acidente
com motocicleta, internadas em um hospital publico de Picos,
no estado do Piaui, constatou que de 80 vitimas entrevistadas, 32
(40,0%) possuiam o primeiro grau incompleto e 16 (20,0%) se diziam
analfabetos e, somente 3 (3,5%), possuiam nivel superior completo.
Tais resultados foram semelhantes e corroboram os dados encontrados
no presente estudo, visto que a maioria das vitimas tem baixo nivel de
escolaridade e a minoria com ensino superior completo.

A localizacdo da ocorréncia dos acidentes em especial por
motocicleta no presente estudo, divergiu do encontrado em estudo
que caracterizou as ocorréncias de acidentes de transito com
motocicleta mostrando maior prevaléncia dos acidentes na zona
urbana (99,4%)", corroborado por outros autores' . Entretanto,
o presente estudo identificou uma maior ocorréncia na zona rural.
O municipio de Petrolina possui uma economia voltada para a
fruticultura irrigada, sendo polo de producdo e exportacdo de
frutas no Vale do S&o Francisco'®. Ademais, o municipio é cortado
por diversas rodovias federais e estaduais'®, podendo favorecer a
ocorréncia de acidentes na zona rural.

O presente estudo revelou que a renda média das vitimas
acidentadas foi superior a um saldrio minimo, considerando o
salario minimo vigente em 01 de janeiro de 2017 (equivalente R$
937,00)". Apresentando dessa forma, resultado equivalente a outra
pesquisa’®, no qual a renda mensal foi de um a trés salarios minimos.
Entretanto, outro estudo' diverge dos resultados apresentados,
quando afirmou que a metade dos acidentados por motocicleta ndo
possuia renda mensal, seguido pelos que possuiam entre um e dois
salarios minimos ao més.

O turno que apresentou mais acidentes foi a noite. Essa categoria
equivale aos horéarios de 18 as 23 horas. Tal informagdo corrobora o
estudo sobre acidente de transito'®, assim como os especificos para
motocicleta que também identificaram o turno da noite como o de
maior prevaléncia’'®. A maior ocorréncia dos acidentes encontrados
neste turno pode ser consequéncia da menor visibilidade do
motorista, do cansago durante o dia, ou do estresse, diminuindo os
reflexos e nivel de atencdo dos condutores dos veiculos, podendo
também estar associado a ingestdo de bebida alcodlica’*.

Tratando-se da natureza do acidente, as colisdes se sobressairam,
juntamente com o automével como a parte envolvida de maior
ocorréncia. O estudo sobre a caracterizagdo das vitimas socorridas
pelo servico de atendimento mével de urgéncia (SAMU), no municipio
de Sousa, Paraiba, relata que as quedas constituiram a principal
etiologia, correspondendo a 32,6% dos atendimentos, seguidas das
colisdes com 30,4%. As motocicletas foram a outra parte envolvida
com maior frequéncia 41,2%".

A poténcia da motocicleta maior que 125 cilindradas e a propriedade
da mesma sendo do condutor, vitima do acidente, foram de maiores
numeros. Corroborando os resultados dessa pesquisa, outro estudo®
relatou que as duas poténcias mais frequentes foram 125 (45,3%) e 150
cilindradas (41,5%) e para a maioria (69,8%) a motocicleta era propria’.

Assim como este, outros estudos revelam que a maior parte das
vitimas ndo possuia CNH'*". O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB)
rege que é obrigatério o porte da permissdo para dirigir ou da CNH,
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quando o condutor estiver a direcdo do veiculo, sendo considerada
infracdo gravissima com penalidade de multa e tendo como medida
administrativa a retencdo do veiculo até apresentagdo de condutor
habilitado®. O Motorista tem um papel importante nos acidentes de
transito, sendo muitas vezes o principal responsavel pela ocorréncia®'.

O uso do capacete como equipamento de seguranga foi observado
na maioria dos casos nessa pesquisa, assim como algumas referéncias
analisadas''>?2. Contrariando isso, foram encontrados resultados nos
quais a maioria ndo utilizava o capacete no momento do acidente'*,
sendo que no estudo sobre traumatismo cranioencefélico (TCE) a ndo
utilizacdo do capacete se deu em quase a totalidade da amostra (96,0%),
tendo influéncia direta na prevencédo de lesGes graves como o TCE*.

Analisando as caracteristicas dos condutores de motocicleta
habilitados e ndo habilitados, o nivel de escolaridade foi um dos que
obteve significancia. A maioria dos condutores inabilitados possuia
baixo nivel de ensino, compreendendo os nao alfabetizados e os
que estudaram até o ensino fundamental. Dos habilitados, o ensino
médio foi o grau de ensino que se sobressaiu.

A renda média de grande parte das vitimas ndo habilitadas foi
inferior a um salario minimo, tendo como base o vigente em 2017".
Em 2008, foi instituido o programa popular de formacéo, qualificacdo
e habilitacdo profissional de condutores de veiculos automotores,
beneficiando a populacdo pernambucana, regido do estudo, sendo
fator de incluséo a renda igual ou inferior a dois salarios minimos?.
A implantagéo de politicas e programas que incentivem a formacdo
e condugdo veicular qualificada deve ser incentivada de forma a
minimizar a ocorréncia desses acidentes.

Com relacdo a zona de ocorréncia, os acidentes com os inabilitados
tiveram maior indice na zona rural em relacdo aos habilitados. Isso pode
estar relacionado ao fato da regido de coleta dos dados ter povoados
localizados no perimetro irrigado Senador Nilo Coelho situados em area
territorial do municipio da Bahia e de Pernambuco, incluindo Petrolina
comgeracdo de empregos diretos e indiretos na area®, sendo interligadas
por rodovias federais apresentando grande fluxo de veiculos.

Com relacdo a natureza do acidente, a queda, de condutores ndo
habilitados, pode estar relacionada ao despreparo e falta de habilidade,
jé que ele ndo passou pelos testes de aptiddo necessarios para obtencéo
da CNH. O grande fluxo urbano pode ter ligagdo com a colisdo, sendo a
causa mais recorrente de acidentes em condutores habilitados.

Para ambos, a poténcia da moto igual ou superior a 125 cc foi mais
presente. Apesar da escassez da literatura quando se trata da poténcia
das motos envolvidas em acidentes, o fato pode ser associado com
as alteragbes na legislacdo de transito® referentes ao ciclomotores,
com a exigéncia do registro e licenciamento assim como ter CNH
ou Autorizagdo para Condugdo de Ciclomotores®, fazendo com
que a frota desse veiculo diminuisse. Para ambos prevaleceu o
fato do veiculo ser préprio, o que chama aten¢do dos condutores
sem habilitagdo nessa categoria. Existe uma facilidade em adquirir
motocicletas, quer seja via consorcios, quer seja por meio de outros
tipos de financiamentos’, mesmo sem o porte da CNH.

A diferenga entre uso ou ndo de capacete no momento do acidente foi
minima, mesmo que tenha sobressaido o uso. Quando comparado com
os habilitados, a diferenca é mais expressiva, sendo quase a totalidade
dos condutores utilizando o capacete como medida de seguranga.
Esse fato pode se relacionar com a sensibilizagdo do uso do principal
meio de protecdo para os motociclistas, no momento da formacao dos
condutores de veiculos automotores, assim como ser exigido por lei°.

Os acidentes envolvendo motocicletas merecem um pouco mais
de atencdo, ja que apesar da existéncia das leis, da fiscalizagdo em
vias e rodovias pelas esferas federais, estaduais e municipais, da
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implementacdo de programas de educagdo no transito, o niumero
de vitimas continua sendo alto®®. Os dados desta pesquisa mostram
a relevancia sobre o estudo, uma vez que a quantidade de pessoas
acidentadas, envolvendo a motocicleta continua sendo alta e os fatores
relacionados a tal problema tém meios de prevengdo. As limitagoes
da pesquisa estavam relacionadas ao nivel de entendimento das
vitimas em relacdo ao questionario. Dessa forma os pesquisadores
adequavam as perguntas de acordo com cada individuo.

CONCLUSAO

Observou-se que os acidentes de motocicleta acometem mais
homens com idade média de 34,7 anos. A maioria dos acidentes
pesquisados ocorreu a noite e grande parte das vitimas estudadas
que conduziam a motocicleta no momento do acidente ndo eram
habilitadas, havendo diferenga significativa para baixa escolaridade,
a renda mensal inferior a um saldrio minimo, a ocorréncia na zona
rural. Nos dois grupos, os veiculos utilizados eram motocicletas de
125 cilindradas ou mais, sendo os condutores os proprietarios do
transporte e utilizavam capacete.
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